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LEI COMPLEMENTAR MUNICIPAL N° 015/2024
DE 15 DE MARCO DE 2024.

Dispde sobre a Lei de Sistema Vidrio do municipio de Itatina do Sul/PR. (¢f. emenda modificativa 05/2024).
A Camara Municipal de Itatina do Sul, Estado do Parana, aprovou e eu, Gilson Jos¢ de Gdis, Prefeito Municipal, sanciono a seguinte:

CAPITULO 1

DAS DISPOSICOES GERAIS

A presente Lei destina-se a hierarquizar, ordenar, dimensionar e disciplinar a implantagdo do Sistema Viario do Municipio de Itatina do
Sul, assegurando a observancia das normas relativas a matéria e zelando pelos interesses comuns do Municipio no que diz respeito ao
seu pleno desenvolvimento.

Secdo I

Dos Objetivos

Objetivos gerais para disciplinar o Sistema Viario:

Assegurar a circulagao e o transporte urbano de modo a atender a populagao;

Estabelecer condi¢des para que as vias de circulagdo possam desempenhar suas fun¢des e dar vazao adequada ao respectivo trafego;
Estabelecer um sistema de vias de circulagdo adequado ao trafego e a locomogao dos usuarios;

Assegurar a continuidade do arruamento existente nos novos parcelamentos do solo no Municipio;

Propiciar um sistema de ciclovias seguro, como alternativa de locomogdo e lazer seguras;

Proporcionar seguranga e conforto ao trafego de pedestres;

Complementar as diretrizes de uso e ocupagdo do solo no ordenamento funcional e territorial do Municipio;

Fornecer o suporte técnico necessario para a elaboragio os projetos de pavimentagdo das vias publicas.

Promover a mobilidade urbana e a acessibilidade no municipio, priorizando os modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados;

Potencializar o uso de calgadas em conjunto com as agdes do desenvolvimento orientado para mobilidade ativa, arborizagao,
infraestrutura para acessibilidade.

Todo e qualquer arruamento no Municipio devera ser previamente aprovado pela Administragdo Municipal, nos termos aqui previstos e
na Lei de Parcelamento do Solo para fins urbanos.

A presente Lei complementa, sem alterar ou substituir a Lei de Zoneamento, Uso e Ocupagdo do Solo e a Lei de Parcelamento do Solo
do Municipio.

Os projetos de médio e grande porte que envolvam construcdo de novos eixos viarios, pontes, duplicagdo de vias ou de reestruturagio
viaria, deverao elaborar estudos e relatérios de impacto ambiental e impacto de vizinhanga.

Os novos loteamentos deverdo respeitar o contetido desta Lei, bem como os tragados pré-existentes.

Secdo II

Das defini¢Ges

Para efeito de aplicagdo desta lei, s3o adotadas as seguintes defini¢des:

Acesso — ¢ o dispositivo que permite a interligacdo para veiculos e pedestres entre logradouro publico e propriedade privada;
propriedade privada e areas de uso comum em condominio; e logradouro publico e espago de uso comum em condominio;

Acostamento — ¢ a parcela da area adjacente a pista de rolamento, objetivando permitir que veiculos em inicio de processo de
desgoverno retomem a dire¢@o correta; proporcionar aos veiculos acidentados, com defeitos, ou cujos motoristas fiquem incapacitados
de continuar dirigindo, um local seguro para serem estacionados fora da trajetoria dos demais veiculos; permitir o embarque e
desembarque sem interrup¢ado de fluxo de trafego;

Alinhamento — é a linha divisoria entre o terreno e o logradouro publico;

Arruamento — conjunto de ruas publicas destinadas a circulagdo viaria e acesso aos lotes;

Caixa carrogavel ou de rolamento — ¢ a faixa de via destinada a circulagdo de veiculos, excluidos os passeios, os canteiros centrais € o
acostamento;

Caixa de via — distancia, definida em projeto, entre os dois alinhamentos prediais em oposi¢ao;

Calgada ou passeio — ¢é a parte do logradouro destinada ao transito de pedestres, segregada e em nivel diferente a via, dotada quando
possivel, de mobiliario urbano, sinalizagdo e vegetacao;

Calgadao — ¢ a parte do logradouro publico, destinada ao pedestre e equipada de forma a impedir o estacionamento e o transito de
veiculos;

Canteiro central — ¢ o espago compreendido entre os bordos internos das pistas de rolamento, objetivando separa-las fisica, operacional,
psicoldgica e esteticamente;

Canteiro lateral — é o espago compreendido entre os bordos externos das pistas expressas e o bordo interno da pista coletora objetivando
separa-las fisica, operacional, psicoldgica e esteticamente.

Ciclovia — pista propria destinada a circulacao de ciclos, separada fisicamente do trafego comum;

Codigo de transito — conjunto das normas que disciplinam a utilizagdo das vias de circulagdo;



Estacionamento — espago publico ou privado destinado a guarda ou estacionamento de veiculos, constituido pelas areas de vagas e
circulagao;

Faixa de dominio de vias — ¢ a area que compreende a largura ou caixa da via acrescida da area “non aedificandi’;

Faixa de estacionamento — parte da via de circulagdo destinada ao desenvolvimento de uma ou mais faixas para o estacionamento de
veiculos;

Largura de uma via — distancia entre os alinhamentos da via;

Logradouro publico — E o espaco livre, reconhecido pela municipalidade, destinado ao transito, trafego, comunicagdo ou lazer publicos
(rua, avenida, praga, largo etc.)

Meio-fio — linha composta de blocos de cantaria ou concreto que separa o passeio da faixa de rolamento ou do acostamento;
Nivelamento — medida do nivel da soleira de entrada ou do nivel do pavimento térreo considerando a grade da via urbana;

Passeio — espago destinado a circulag@o de pedestres, situado entre o alinhamento predial e o inicio da pista de rolamento;

Pista de rolamento — parte da via de circulacdo destinada ao desenvolvimento de uma ou mais faixas para o trafego de veiculos;

Se¢do normal da via — largura total ideal da via incluindo caixa de rolamento, passeios, ciclovias e canteiros centrais;

Secéo reduzida da via — largura total minima exigida da via incluindo caixa de rolamento, passeios, ciclovias e canteiros centrais;
Sistema Viario — conjunto de vias principais de circulacdo do Municipio, com hierarquia superior as de trafego local;

Sinalizagdo Horizontal — constituida por elementos aplicados no pavimento das vias publicas;

Sinalizagdo Vertical — representada por painéis e placas implantadas ao longo das vias ptblicas;

Sinalizagdo de transito — conjunto dos elementos de comunicagdo visual adotados nas vias publicas para informacdo, orientagdo e
adverténcia aos seus usuarios;

Trafego — fluxo de veiculos que percorre uma via em determinado periodo de tempo;

Trafego leve — fluxo inferior a 50 (cinquenta) veiculos por dia em uma direcao;

Trafego médio — fluxo compreendido entre 50 e 400 (cinquenta a quatrocentos) veiculos por dia em uma dire¢éo;

Trafego pesado — fluxo superior a 400 (quatrocentos) veiculos por dia em uma direcéo;

Via de circulagdo — é o espaco organizado para a circulacdo de veiculos, motorizados ou nao, pedestres e animais, compreendendo a
pista de rolamento, o passeio, o acostamento e canteiro central;

Via publica — area de terra, de propriedade publica e uso comum, destinada a vias de circulago e espagos livres.

CAPITULO IT

DAS CLASSIFICACOES DE VIAS

Considera-se sistema viario basico do municipio de Itauna do Sul o conjunto de vias que, de forma hierarquizada e articulada com as
vias locais, viabilizam a circulag@o de pessoas, veiculos e cargas.

As vias de circulagdo urbana no Municipio, conforme suas fungdes e caracteristicas fisicas, classificam-se em:

Via expressa

Via arterial;

Via coletora;

Via local.

Para fins desta Lei, sdo adotadas as seguintes definigdes de vias:

Via Expressa: Destinada ao trafego de passagem e ligacdo entre extremos da area urbana.

Possui comprimento minimo de viagem de 4km (quatro quilometros), fazendo conexao apenas com vias expressas e avenidas.

Destinada sem restrigdes ao trafego geral e de transporte de carga.

O espagamento entre duas vias desta classe ¢ de 4km (quatro quilémetros);

Via arterial: Via que deve receber destaque, em termos de tratamento da paisagem urbana — mobiliario urbano, iluminagdo publica,
arborizagdo, sinalizagdo, em fun¢do de que concentra as edificagdes de maior importancia da cidade, também tem como fungdo
possibilitar o acesso a cidade e fazer a ligag@o de seus extremos.

Desempenham a fung@o do eixo principal de ligacdo no sitio urbano, e desenvolvem trafego continuo devido ao tipo de uso
predominantemente comercial ¢ de servi¢os ao longo dos trechos principais das avenidas, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade;

Via coletora: Tem a fun¢ao de coletar e distribuir o trafego local e de passagem, fazendo a ligagao entre bairros, coletando e distribuindo
o trafego local, possibilitando o transito dentro das regides da cidade, formando um sistema de vias interligando a malha urbana;

Via local: S@o vias responsaveis por fazer a ligacdo das vias coletoras até o destino. Vias de baixa velocidade que promovem a
distribui¢o do trafego local.

CAPITULO III

DAS DIMENSOES DAS VIAS

O sistema viario obedecera aos padrdes de urbanizagdo e aos requisitos estabelecidos pelo Municipio quanto a:

Definigdo das dimensdes minimas das caixas de vias;

Defini¢do das dimensdes minimas das pistas de rolamento;

Defini¢@o das dimensdes minimas das faixas de manutengio;

Definigdo das dimensdes minimas do canteiro central,

Definigdo das dimensdes minimas dos passeios;

Defini¢o das dimensdes minimas das ciclovias.

Todas as vias abertas a circulagdo de veiculos, com o pavimento e passeios definitivos ja implantados, permanecem com as dimensdes
existentes, exceto quando definido em projeto de urbanizacgao especifico uma nova configuragdo geométrica.

As vias a serem implantadas, ou prolongamentos das ja existentes, até as que serdo pavimentadas devem obedecer as seguintes
dimensdes minimas:

Via expressa:

Caixa de via: 30,00m (trinta metros);

Pista de rolamento: 12,00m (doze metros);

Faixa de manutencdo: 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de cada lado;

Passeio: 3,00m (trés metros) de cada lado;



Canteiro central: 4,00m (quatro metros);

Ciclovia ou ciclofaixa: minimo de 3,00m (trés metros);

Inclinacdo minima: 0,5% (meio por cento);

Rampa maxima: 25% (vinte e cinco por cento).

Via arterial:

Caixa de via: 24,00m (vinte e quatro metros);

Pista de rolamento: 10,00m (nove metros);

Faixa de estacionamento: 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de cada lado;
Passeio: 3,00m (trés metros) de cada lado;

Ciclovia ou ciclofaixa: minimo de 3,00m (trés metros);

Inclinagdo minima: 0,5% (meio por cento);

Rampa maxima: 25% (vinte e cinco por cento).

Via coletora:

Caixa de via: 15,00m (quinze metros);

Pista de rolamento: 5,00m (cinco metros);

Faixa de estacionamento: 2,00m (dois metros) de cada lado da via;

Passeio: 3,00m (trés metros) de cada lado;

Inclinacdo minima: 0,5% (meio por cento);

Rampa maxima: 25% (vinte e cinco por cento).

Via local:

Caixa de via: 15,00m (quinze metros);

Pista de rolamento: 5,00m (cinco metros);

Faixa de estacionamento: 2,00m (dois metros) de cada lado da via;

Passeio: 3,00m (trés metros) de cada lado;

Inclinag@o minima: 0,5% (meio por cento);

Rampa maxima: 25% (vinte e cinco por cento).

Deverdo ser previstas rampas de acesso a pessoas portadoras de necessidades especiais nos passeis dos logradouros urbanos, conforme
NBR 9050 ¢ suas alterag¢des, da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.

As rampas maximas serdo aceitas em trechos de via cujo comprimento ndo exceda 150,00m (cento e cinquenta metros).
As vias classificadas como arteriais e coletoras estdo representadas no mapa do Anexo I e I1.

CAPITULO IV

DAS VIAS RURAIS

As vias de circulaggo rural no Municipio, conforme suas fungdes e caracteristicas fisicas classificam-se em:

Via regional; e

Via rural.

O sistema viario municipal esta representado no mapa do Anexo III.

Para fins desta Lei, sdo adotadas as seguintes defini¢des de vias rurais:

Via regional: possuem a fun¢ao de conduzir, de forma expressa, o trafego com origem e/ou destino fora do territoério do Municipio, sao
compostas por rodovias;

Via rural: sdo as demais vias que compdem o sistema viario rural e tem a fungéo de levar o trafego de veiculos das propriedades rurais
até as vias de integracao.

As vias rurais a serem implantadas, ou prolongamentos das ja existentes, até as que serdo pavimentadas devem obedecer as seguintes
dimensdes minimas:

Via regional:

Seguir defini¢des para rodovias conforme o Departamento de Estradas de Rodagem do Parana (DER-PR).

Via rural:

Caixa de via: 15,00m (quinze metros);

Pista de Rolamento: minimo de 9,00m (nove metros);

Faixa de Manutengdo: 3,00m (trés metros) de cada lado da via;

Inclinacdo minima: 0,5% (meio por cento);

Rampa maxima: 20% (vinte e cinco por cento).

Fica sob responsabilidade do municipio a manutencdo e abertura de vias na area rural.

Todas as vias rurais deverdo possuir faixa de dominio conforme determinacdes do Codigo de Transito Brasileiro — CTB, definido pela
Lei Federal n® 9503/97.

CAPITULO V

DO VOLUME DE TRAFEGO

Os projetos de pavimentagdo das vias de circulagdo do Municipio, conforme estabelecido no Art. 11 desta Lei classificam-se quanto ao
volume de trafego em:

Classe 1 — Trafego pesado, compreendendo:
Vias Expressas;

Vias arteriais.

Classe 2 — Trafego médio, compreendendo:
Vias coletoras.

Classe 3 — Trafego leve, compreendendo:
Vias locais.

CAPITULO VI
DA SINALIZACAO



A sinalizagdo das vias publicas é de responsabilidade do Municipio, como estabelece o Codigo de Transito Brasileiro — CTB, aprovado
pela Lei Federal n° 9503/97.

Toda e qualquer via pavimentada no Municipio devera receber sinalizacdo de transito, segundo as exigéncias da legislagdo pertinente em
vigor.

A sinalizagdo horizontal das vias pavimentadas nos novos parcelamentos do solo sera executada as expensas dos respectivos
parceladores, a partir de projeto previamente aprovado pelo 6rgdo municipal responsavel.

O sentido de trafego das vias sera definido individualmente, dependendo do volume de trafego.

CAPITULO VII

DO SISTEMA CICLOVIARIO

O Sistema Cicloviario ¢ composto do conjunto de ciclovias e ciclofaixas, bem como da sinalizagdo especifica, dos estacionamentos e
bicicletarios necessarios a criagdo de uma infraestrutura segura para circulagao de bicicletas.

Séo as seguintes as defini¢des dos componentes do Sistema Cicloviario:

Ciclovia: Via destinada ao trafego exclusivo de bicicletas, separada fisicamente da circulagdo geral de veiculos, com as seguintes
caracteristicas:

largura minima: 3,00m (trés metros) para pista bidirecional;

largura minima: 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) para pista unidirecional;

declividade longitudinal méxima: 5% (cinco por cento);

declividade transversal maxima: 2% (dois porcento) e minima: 1% (um por cento);

raio minimo de curvatura: 3,00m (trés metros).

Ciclofaixa: via destinada ao trafego preferencial de bicicletas, separada do trafego geral de veiculos, através de sinalizacdo visual com as
seguintes caracteristicas:

largura minima: 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) para pista unidirecional;

as caracteristicas de declividade obedecem as caracteristicas das vias onde estiver implantada;

raio minimo de curvatura: 3,00 metros.

Estacionamentos: Dispositivos com capacidade para estacionar até 10 bicicletas, por um curto espago de tempo, instalado em locais de
fluxo de pessoas;

Bicicletarios: estacionamentos com alta capacidade de vagas, cercados, localizados junto a grandes polos geradores de trafego, pragas,
parques, vias publicas, supermercados, universidades, shopping centers, industrias, escolas, locais de transbordo de viagens do sistema
de transporte coletivo urbano etc.

Todas as areas de abrangéncia das ciclovias, que consequentemente criam limites, declividades e barreiras fisicas e naturais, deverdo
receber tratamento especifico a sinalizagao, interse¢des, arborizagdo, iluminacdo publica e estacionamentos.

As obras e atividades constantes do Sistema Cicloviario serdo viabilizadas a partir das diretrizes e dotagdes apontadas no Plano de
Mobilidade Urbana do Municipio de Itatina do Sul, a ser elaborado.

CAPITULO VIII

DA ARBORIZACAO DOS LOGRADOUROS PUBLICOS

Compete ao Municipio a elaboragdo dos projetos e, em colaboragdo com seus municipes, a execugdo e conservagdo da arborizagio e
ajardinamento dos logradouros publicos.

Os passeios das vias, e, lotes residenciais, mediante licenga do Municipio, poderdo ser arborizados pelos proprietarios das edificacdes
fronteiras, as suas expensas, obedecidas as exigéncias legais.

Cabera ao oOrgdo competente do Municipio decidir sobre a espécie vegetal que mais convenha a cada caso, bem como sobre o
espagamento entre as arvores.

E atribuigdo exclusiva do Municipio, podar, cortar, derrubar ou sacrificar as arvores de arborizagio piiblica.

Quando se tornar absolutamente imprescindivel, podera ser solicitada pelo interessado a remoc¢ao ou o sacrificio de arvores, mediante o
pagamento das despesas relativas ao corte e ao replantio.

A solicitagdo a que se refere o pardgrafo anterior devera ser acompanhada de justificativa, que sera criteriosamente analisada pelo 6rgao
competente do Municipio.

A fim de nfo ser desfigurada a arborizac¢do do logradouro, tais remo¢des importardo no imediato plantio da mesma ou de novas arvores,
em ponto cujo afastamento seja o menor possivel da antiga posicao.

Por cortar ou sacrificar a arborizagdo publica sera aplicada ao responsavel uma multa de 05 (cinco) a 20 (vinte) valores de referéncia ou
unidades fiscais, por arvore, conforme o caso e a juizo da autoridade municipal competente.

Sao proibidas quaisquer obras, servi¢os ou atividades em logradouros publicos que venham a prejudicar a vegetacdo existente.

Os tapumes e andaimes das construcdes deverdo ser providos de protecdo de arborizacdo sempre que isso for exigido pelo dorgdo
municipal competente.

Nas arvores das vias publicas ndo poderdo ser amarrados ou fixados fios, nem colocados anfincios, cartazes ou publicagdes de qualquer
espécie.

CAPITULO IX

DAS DIRETRIZES PARA INTERVENCOES NO SISTEMA VIARIO

Ficam definidas como diretrizes para intervengdes no Sistema Viario:

Promover obras de paisagismo e revitalizagdo urbana nas Avenidas centrais, coletoras e locais;

Estabelecer incentivos para tratamento paisagistico nos passeios por proprietarios;

Proceder a iluminacdo adequada, observando a hierarquia viaria;

Garantir acessibilidade e mobilidade nas areas urbanas e rurais, promovendo a pavimentagdo, readequagdo e manuten¢do adequada das
vias urbanas e estradas rurais;

Promover a integracdo da mobilidade urbana com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagao,
saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativo;

Estimular o uso da bicicleta como veiculo de transporte e lazer;

Elaborar programa de obras com defini¢do de propriedades; e



Criar programas de sinaliza¢do urbana, bem como realizar a sua manuteng&o.

A secretaria responsavel, além das demais atribui¢des relativas ao planejamento e controle do sistema viario, transito e transportes,
cabera:

Propor melhorias no sistema vidrio urbano;

Propor abertura ou prolongamento de vias, para melhor escoamento do trafego urbano e rural,

Propor solugdes para os cruzamentos com grande fluxo de trafego e em locais onde haja conflitos;

Estabelecer limites de velocidade, peso e dimensdes, para cada via, respeitados os limites maximos previstos no regulamento do Codigo
de Transito Brasileiro — CTB, Lei Federal n° 9.503/1997;

Fixar areas de estacionamento de veiculos;

Determinar restrigdes de uso das vias ou parte delas, mediante fixagdo de locais, horario e periodos destinados ao estacionamento,
embarque ou desembarque de passageiros e de carga e descarga;

Permitir estacionamentos especiais, devidamente justificaveis;

Disciplinar a colocacdo de ondulagdes transversais no sentido de circulagdo dos veiculos, em vias de transito local, bem como nas
proximidades de escolas ou outros estabelecimentos;

O estabelecimento de rotas especiais para veiculos de carga, de produtos perigosos ou ndo, e para veiculos turisticos e de fretamento;
Promover a educagdo e de conscientizag@o do transito; inclusive nas escolas, nas ruas e nas empresas de transporte;

A criagdo de terminal para veiculos que fazem o transporte de pessoas interurbano e intermunicipal, 6nibus, caminhonetes, taxis e moto
taxis.

A implantacdo de atividades afins e correlatas as referidas no caput do artigo poderdo ser realizadas em conjunto com orgdos de outras
esferas governamentais.

Nos terrenos lindeiros as vias que constituem o sistema rodoviario Federal, Estadual e Municipal, sera obrigatorio a reserva de uma faixa
de 15,00m (vinte metros), para a implantacdo de uma via local margeando a Rodovia.

CAPITULO X

DA IMPLANTACAO DAS VIAS

A implantagdo das vias deve ser adequada as condi¢des locais do meio fisico, em especial quanto a otimizagdo das obras de
terraplanagem necessarias a abertura das vias e implantac@o das edificagdes.

As vias deverdo acompanhar as curvas de nivel do terreno e evitar a transposi¢do de linhas de drenagem natural ou corrego.

Deve ser evitada a remocéo de vegetacdo e a implantacdo de obras de terraplenagem junto aos corregos e linhas de drenagem natural.
Entende-se por linhas de drenagem natural as feicdes topograficas em que ocorre uma concentracdo de fluxo das aguas pluviais,
independentemente de o fluxo possuir carater permanente ou nio.

Os novos loteamentos deverdo observar o tragado das vias projetadas, conforme mapa do sistema vidrio anexo a parte integrante desta
Lei.

CAPITULO XI

DAS DISPOSICOES FINAIS

O Poder Executivo divulgara, de forma ampla e didatica o conteudo desta Lei visando o acesso da populagdo aos instrumentos de
politica urbana que orientam a produgéo e organizagio do espaco habitado.

A abertura de qualquer via ou logradouro publico dependera de aprovacdo prévia do 6rgdo competente do Municipio.

Qualquer arruamento a ser implantado deve articular-se com as vias adjacentes oficiais assegurando a continuidade do Sistema Viario do
Municipio.

A implantacdo de todas as vias em novos parcelamentos, inclusive as do sistema viario principal, deverdo obedecer as diretrizes basicas
de arruamento e sdo de inteira responsabilidade do loteador, sem custos para o Municipio.

O loteador devera solicitar previamente as diretrizes basicas de arruamento onde constara a orientagdo para o tragado das vias de acordo
com esta Lei.

O Poder Executivo Municipal podera exigir, a seu critério, em razao das caracteristicas urbanisticas pretendidas para o empreendimento,
dimensdes de vias maiores do que as minimas obrigatorias estabelecidas no Anexo IV.

O prolongamento de vias consolidadas devera obedecer a largura minima para o tipo de via que ela for classificada, conforme Anexo IV.
As vias sem saida ndo poderdo ultrapassar 100,0m (cem metros) de comprimento, sendo que, deverdo obrigatoriamente conter no seu
final, bolsdo de retorno cuja forma e dimensodes permitam a inscri¢do de um circulo de didmetro minimo de 15,00m (quinze metros).

As modificagdes que porventura vierem a ser feitas no sistema viario basico deverao considerar o zoneamento de uso e ocupacdo do solo
vigente na area ou zona.

Apos a aprovagdo desta Lei, ndo sera permitida a abertura de vias de dimensdes inferiores a 15,00m (quinze metros) da caixa de via.

Os casos omissos na presente Lei, serdo estudados e julgados pelo 6rgdo competente aplicando-se Leis, Decretos e Regulamentos
Especiais.

Sao partes integrantes e complementares desta Lei os seguintes anexos:

Anexo I - Mapa do Sistema Viario da Sede Urbana e da Vila Rural Nossa Senhora Aparecida;

Anexo II - Mapa do Sistema Viario da Vila Rural Nossa Senhora do Rocio;

Anexo III - Mapa do Sistema Viario Municipal;

Anexo IV - Diretrizes para o Dimensionamento Viario Urbano e Rural.

Esta lei entra em vigor a partir de sua publicaco, revogando-se a Lei 734/2009. (cf. emenda modificativa 05/2024).

Itatina do Sul, 15 de margo de 2024.

GILSON JOSE DE GOIS
Prefeito Municipal

ANEXOS

- Mapa do Sistema Viario da Sede Urbana e da Vila Rural Nossa Senhora Aparecida
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Imagem Anexo I - Mapa do Sistema Viario da Sede Urbana e da Vila Rural Nossa Senhora Aparecida;

- Mapa do Sistema Vidrio da Vila Rural Nossa Senhora do Rocio
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Imagem Anexo II - Mapa do Sistema Viario da Vila Rural Nossa Senhora do Rocio;

- Mapa do Sistema Viirio Municipal
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- Diretrizes para o Dimensionamento Viario Urbano e Rural




Imagem Anexo III - Mapa Sistema Viario Municipal

- Diretrizes para o Dimensionamento Viario Urbano e Rural

Categorias das vias Se¢iio normal da via|Pista de rolamento (m) Faixas de estacionamento Faixa de manutengio Calgadas (m) Canteiro central (m) Inclina¢io minima (1) (%) [Rampa maxima (2)|
(m) (m) (%)
Expressa 27,00 12,00 - (E) 2,50 (E) 3,00 4,00 0,5 25
(D) 2,50 (D) 3,00
Arteriais 20,00 75 (E) 2,50 (E)3.50 B 0,5 25
(D) 2,50 (D) 3,50
Coletoras 15,00 5,50 (D ou E) 2,00 (E)3.50 0.5 25
(D) 3,50
Local 15,00 5,50 (D ou E) 2,00 (E)3.50 0.5 25
(D) 3,50
(1) Da segdo transversal tipo.
(2) Rampas aceitaveis em trecho de via cujo comprimento nio exceda 150 m (cento e cinquenta metros).
(3) Caso néo haja canteiro central, a via Arterial ficara com 20,00m de caixa de via.
(D) Direita.
(E) Esquerda.
* Departamento de Estradas de Rodagem do Parana.
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